Cind poposesc in Bucuresti,
multi turisti din provincie sau
din lumea larga privesc tramvaiul
ca pe o curiozitate — il fotogra-
fiazi sau se plimba cu el de-a
lungul si de-a latul marelui oras.
Nu-i de mirare: in foarte multe
locuri din Europa sau de pe alte
continente tramvaiul a dispdrut;
in plus, vagoanele galbene-rosii
ale tramvaielor bucurestene sint
printre cele mai elegante si mo-
derne din cite circuld prin marile
centre urbane. N-ar fi riau, deci,
si rasfoim putin istoria acestui ori-
ginal mijloc de transport care a
evoluat mereu, odatd cu progresul
tehnic. ..

Primele tramvaie, dar cu cai,
au apirut la New York in 1859
— apoi in 1860 in Anglia 5i Belgia,
si in 1865 in Franta, unde parizienii
spuneau liniilor sale «drumul de
fier american». La Bucuresti, la
24 iulie 1868, Consiliul comunal
primeste o cerere din partea
cavalerului de Gyra, un ins intre-
prinzitor, care propunea prima-
riei si finfiinteze un «drum de
fier american». Nu se ajunge la
nici o intelegere. De-abia in vara
anului 1871 ziarele publica o stire
ce avea si stirneasca interes, ba
si entuziasmeze pe cei doud sute
de mii de oameni cit avea atunci
Bucurestiul: primiria a semnat
actul de concesiune nr. 6495 din
3/15 iulie 1871, prin care se
didea drept lui Harry Hubert de
Mervée Slade si construiasca drum
de fier american si sa-l exploateze
vreme de 45 de ani. La 28 decem-
brie 1872 apar in Bucuresti —
faptul transformindu-se intr-un fel
de siarbitoare — primele tramvaie
cu cai. Spre disperarea sutelor
de birjari si a celor doi mari
proprietari de tramcare — un fel
de trisuri cu cai, cu cite 10 locuri
ce circulau pe trasee fixe —care
asigurau pind atunci transportul
in comun in Capitali. intiia linie
de tramvai parcurge Podul tir-
gului de afara, cum i se spunea
ciii Mosilor si Podul Tirgovistei
— calea Grivitei — si ale ciror ca-
pete se intilneau in piata Sf.
Gheorghe. Apoi au fost infiintate
liniile: soseaua Bonaparte — calea
Cilirasi; Sf. Gheorghe — Linariei;
Sfintu Gheorghe — calea Doroban-
tilor. Pe linia «cea mare» dintre
Sfintu Gheorghe si Gara de Nord,

De la tramvaiul cu cai la cel cu volfi

circulau la inceput sapte vagoane,
«cuprinzatoare a cite 10 locuri
fiecare»; era vorba de locuri pe
banci, cici in picioare nu se
circula pe atunci — cind se ocupau
locurile taxatorul punea o tablitd
la scara vagonului pe care scria
«complet».

S-au construit si s-au exploatat
20 km de linii de tramvaie cu cai.
Acest mijloc de transport a pri-
lejuit in Bucuresti si aparitia
primelor tarite fixe de transport,
precum si intiile reguli de circula-
tie. Pricazuri ale primariei cereau:
«trasurile ce vor circula pe drumul
de fier american sa aiba arcuri,
si fie iluminate noaptea si si stea
inchise cu sticla iarna», sau inter-
ziceau cirutasilor sau birjarilor
care circulau in voia lor pe toate
strizile, si circule sau sa dejuge
oriunde «cid de vor opri si dejuga
pe drumul de fier american se va
face pericol de accidente.» La 25
iunie 1891 primarul da prima
reglementare largd a circulatiei
tramvaielor. In 1883 apar pe
strazile Bucurestiului cele mai mo-
derne vagoane de tramvai din
lume, aduse tocmai din Filadelfia
— erau in numar de 13 si puteau
«cuprinde 12 persoane finduntru,
6 pe fiecare peron din fatd si din
daratul pentru persoane care fu-
meazan.

Dupa 1889 tramvaiul cu cai se
modernizeazd — apar vagoane pen-
tru iarnd si pentru vara, chioscuri
in statii — dar calatorii puteau
cere si se urce sau si coboare
intre statii — tramvaiele erau lu-
minate pe dinduntru si pe dinafari,
aveau cutii de scrisori; fiecare
vagon ficea cite 10 curse pe zi.
Prin 1893 circulau peste 130 de

vagoane ce transportau zilnic
24.000 de calatori.
latd, in 1894, tot in luna de-

cembrie alta noutate coplesitoare
pentru bucuresteni: apar primele
tramvaie electrice — purtau nr.
14 si circulau intre bd. Obor si
Cotroceni; existau 8 vagoane —
motor si 8 remorci. Prin 1906
a fost o incercare in Bucuresti de a
se introduce un tramvai cu aburi
— a si circulat un an intre bariera
Grivita (Sf. Vineri) si Gara de
Nord — dar, folosind carbune, pro-
ducea fum, praf si multdi murdarie,
asa ca bucurestenii l-au dezavuat.
Prin 1909 se constituie Societatea

tramvaielor din Bucuresti (STB),
o societate anonimd care reali-
zeaza beneficii imense an de an.
Bucurestiul a fost al unspreze-
celea oras din lume care a introdus
tramvaiul electric. A fost o mare
disputa si in Consiliul comunal
si in presa vremii in problema
plasarii firului electric: unii cereau
si fie subteran, altii aerian. «Cu
totii vedem ce aspect hidos pre-
zintd sirmele acele sprijinite in
aer pe niste stilpi imposibil de
privity se lamentau adversarii fi-
rului aerian: dar au invins necesi-
tatile tehnice. Spre deosebire de
tramvaiul cu cai, cel cu volti
n-avea statii fixe. Cind ajungea in
dreptul casei sau strazii sale, pasa-
gerul trigea de un snur un clo-
potel de linga vatman suna si
vagonul era imediat oprit; iar
cind vroia sd se urce, venea omul
lingi linia «electricului», ficeasemn
si tramvaiul oprea sa-l ia, «ca
de-aia este electric si are frine
bune, ca si opreasca si sa porneasca
dupa voie.» Amuzantd era si
aceasta nota din «Gazeta muni-
cipali»n: «... era o vreme cind in
Bucuresti aveam tramvaie cu cai
sau mai exact cu un cal pentru
cd o singura gloaba tragea cutiuta
in care se inghesuiau pasagerii,
fata-n fatd pe douda rinduri. Un
bici si citeva expresiuni «parla-
mentare» ale conductorului inlo-
cuiau atunci motorul. Tramvaiul
cu cai avea un mare avantaj
(N.R. la inceput, cdci apoi avea
statii fixe): oprea unde voiai tu,
ba puteai, daca erai ofiter, sa
trimiti ordonanta sa opreasca tram-
vaiul pina ce isi punea paliriuta
cucoana. Azi avem tramvaie elec-
trice, admirabile ca iuteald. Insa
ca sa stii unde este o statie de
tramvai trebuie s3a astepti un
vehicul electric, sa fugi dupa el si
daca-l scapi sa tii minte unde a
oprit. Cind esti in tramvai vat-
manul are gentiletea ca uneori
sa anunte, cu voce ragusita statiile
principale la care opreste tram-
vaiul: Carpati, Nitd Stere, Figa-
dau, Cinema Aro...» Abia dupi
anul 1900 s-au fixat statii obliga-
torii, cu greu si dupi aprige
dispute.

Tramvaiul.cu cai si cel electric
au coexistat in Bucuresti multi
ani. In 1911 inci existau in ser-
viciu 1350 cai si un mare numir
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de vagoane rimase din veacul
anterior care transportau anual
35 milioane de cilitori. In 1928
se aflau in Capitaldi doar 6 km
de linii de tramvai cu cai — «elec-
tricul» se dezvoltd cu repeziciune.
In 1929 a fost pensionat ultimul
cal al societitii de tramvaie. in
acel an «electricul» rula pe 58
km. de cale si transporta 8 mili-
oane de pasageri pe lun3, acest
mijloc de transport cunoscind an
de an o extindere in Bucuresti.
Dupid al doilea razboi mondial
tramvaiul electric cunoaste un
regres. Cu vreun deceniu si juma-
tate in urma au aparut concuren-
tii  sdi — autobuzele care au
acaparat repede o sumedenie de
linii de transport in comun. Apoi
au aparut si troleibuzele — la Bu-
curesti in 1949: In treacat fie spus
in Romania primele linii de trolei-
buz au existat in Sibiu pe la 1904,
iar in Timisoara prima exploatare

organizati a «autobuzelor electri-
ce» sau a «firobuzelor» — cum ii
spuneau localnicii — se intimpla
in 1939. Asadar, prin deceniul al
saselea tramvaiul bucurestean in-
cepea si-si reducd aportul in tran-
sportul citadinilor; au fost chiar
desfiintate mai  multe trasee,
aceasta si din motive de imbu-
nititire a circulatiei, mai ales in
centrul orasului.

Dar au urmat anii cind Capitala
se dezvolta vertiginos nu numai
edilitar, ci §i economic. Apar noi
si noi cartiere de locuinte —
adevirate orase satelit: Drumul
Taberei, Berceni, Titan Sulea, Mi-
litari. Potentialul industrial al pri-
mului oras al tarii se amplifici
mereu si se inaltd mari platforme
industriale — si asa este redes-
coperit tramvaiul. Se construiesc
noi linii de tramvai pe o lungine
de zeci de kilometri spre indus-
triile din Berceni, Progresul,

Pipera, Militari: vechile linii se
prelungesc si cdile de rulare si
terasamentele se inlocuiesc cu
altele superioare. La uzina «Elec-
troputere» din Craiova si la Ateli-
erele centrale ITB incepe moderni-
zarea trenurilor de tramvai cu
vagoane si remorci de mare capa-
citate. Dupa 1970 au apirut pri-
mele tramvaie silentioase si de
mare viteza, mai intii importate,
apoi de productie romineasca,
marile vagoane de tip V3A. Mai
recent, in tardi a fost profilati
o uzina pentru construirea de
vagoane moderne de tramvai. lar
la ora actuald tramvaiul bucure-
stean detine iarasi ponderea in
reteaua de transport in comun
din Bucuresti. Isi va mentine el
suprematia in fata marelui rival
ce a aparut la orizont — sau mai
bine spus la subteran — metroul’
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_
Scrumbiile

din Marea Nordului

amenintate cu exterminarea! O
bogitie ce parea inepuizabila, care
fusese cindva una dintre principa-
lele surse de proteine, risca sa
devina doar o simpli amintire.
« Daca nu se vor lua masuri de
protectie, in primul rind si se
opreascd exploatarea excesiva pe
mai multi ani, ne putem astepta la
distrugerea totala a stocului si
chiar la disparitia speciei ». Ce l-a
determinat pe directorul Institu-
tului stiintific si tehnic al pescui-
tului maritim din Boulogne-sur-
Mer si fie atit de ingrijorat? in
primul rind, cifrele, mai mult
decit edificatoare. In ultimii zece
ani, volumul pescuitului in Marea
Nordului n-a incetat sa scadd: de
la 700.000 t. de peste in 1968
(« productia » de virf a fost atinsd
in 1965, cu 1.200.000 t.) s-a ajuns
in 1976 la numai 170.000 t., in
ciuda perfectionarii neincetate a
tehnicilor de pescuit.

O primi cauza ar fi deci pescui-
tul excesiv, nerational, o compe-
titie pe care si-o disputa cu ar-
doare tarile comunitatii europene
si, in mod special, Marea Britanie,
Franta, Danemarca, Germania Fe-
derald si Tarile de Jos. Urma-
toarea cauza este, de fapt, o conti-
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nuare a celei dintii, dar cu urmari
si mai grave : pescuitul puietulul, a
pestilor nematuri. Operatiunea a
inceput destul de recent, prin
anul 1960, dar rezultatele sint de
pe acum dezastruoase: 169.000 t.
de scrumbii tinere, incd neformate,
reprezentind un numar conside-
rabil de indivizi, aproape trei
miliarde, au fost extrase fara mila,
nu pentru a servi la prepararea
unor conserve scumpe, ci la
fabricarea fainei si a uleiurilor
care intra in compozitia hranei
porcilor si a pisarilor. La ora cind
lipsa proteinelor pentru alimenta-
tia omului a devenit o problema
acutd, o astfel de masura pare o
aberatie. Din 1975, pescuitul scrum-
biilor tinere a fost interzis. Dupa
discutii indelungate, consumate in
cadrul reuniunilor asupra dreptu-
rilor de pescuit, ministrii C.E.E.
au ciazut de acord sia suspende
pescuitul scrumbiilor din Marea
Nordului pind la sfirsitul anului
1978. Nu a fost usor si se ia o
asemenea hotdrire. Acolo unde
legile pe termen scurt ale econo-
miei se opun legilor pe termen
lung ale ecologiei, unde creditele
alocate de unele state dezvoltirii
pescuitului intrec cu mult pe cele

destinate studiilor de ecologia spe-
ciilor, divergentele de opinie se
manifestd cu inversunare.

Daca asupra extinderii zonelor
de pescuit, a epocilor de capturare
si a soartei puietului s-a ajuns la
un acord, ramin inca nerezolvate
cel putin alte doua probleme de
maxima importantd: poluarea ma-
rind si distrugerea locurilor de
depunere a ouidlor. Poluarea zone-
lor de coasta ameninta cel mai
greu tot viata pestisorilor in for-
mare. Larve de tot felul, nu numai
de scrumbii, mor in cantitati im-
presionante in Waddensee, care
aduna o parte din apele poluate ale
Rinului. Celalalt factor distructiv
vizeaza numai existenta scrumbiei.
Spre deosebire de alte specii, ea
isi depune oudle fecundate direct
in apd; acestea coboard apoi pinid
intilnesc nisipul de pe fundul marii.
Dar, acest nisip este extras adese-
ori pentru nevoile industriei, pro-
vocind distrugerea locurilor care
adipostesc icrele scrumbiilor. in
ciuda masurilor luate pentru a
se limita exploatarea acestor zone,
distrugerea ouilor continua la ada-
postul derogarilor.

In sfirsit, ar mai fi de spus ca
proiectele pentru instalarea cen-
tralelor nucleare de mare putere
risci si perturbe, de asemenea,
mediul marin, si contribuie la
diminuarea catastrofald a stocuri-
lor. Biomasa scrumbiilor din Ma-
rea Nordului era evaluatd in 1975
la 300.000 t. Estimarile cele mai
recente reduc aceastd cifra la cel
mult 20.000 t.



